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Herzlichen Gluckwunsch zum
Erwerb Deines NIKITA 2
und willkommen in der grof3en

Familie der ICARO - Piloten!

Alle technischen Daten und Anleitungen
In dieser Betriebsanleitung wurden mit
aul3erster Sorgfalt erstellt.

Die Fly & more Handels GmbH
ICARO Paragliders kann fir eventuelle
Fehler in dieser Betriebsanleitung
nicht haftbar gemacht werden.

Wichtige Anderungen in der
Betriebsanleitung werden von
uns Uber unsere Homepage
www.icaro-paragliders.com
bekannt gegeben.

Die Bezeichnung ,Pilot* wird in dieser Betriebsanleitung geschlechtsneutral verwendet und gilt fiir
weibliche und mannliche Gleitschirmflieger gleichermafien.
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WICHTIGE INFORMATIONEN

DIESER GLEITSCHIRM WURDEN MIT GRORTER SORGFALT NACH DEM
NEUESTEN STAND DER TECHNIK HERGESTELLT, DAMIT DU VIELE FLUGE
GENIEREN KANNST. BITTE BEACHTE TROTZDEM FOLGENDE HINWEISE:

- BITTE DIESE BETRIEBSANLEITUNG VOR DEM ERSTEN FLUG MIT
DEINEM GLEITSCHIRM LESEN. SIE GIBT AUSKUNFT UBER DIE
SPEZIELLEN EIGENSCHAFTEN DEINES GLEITSCHIRMS.

« PARAGLEITEN IST EINE SEHR ANSPRUCHSVOLLE SPORTART, DIE
AUFGRUND DER INHARENTEN RISIKEN DES GLEITSCHIRMSPORTS EIN
HOCHSTMAR AN AUFMERKSAMKEIT, BEURTEILUNGSVERMOGEN,
REIFE UND SELBSTDISZIPLIN ERFORDERT. ES GIBT KEINE GARANTIE
GEGEN IRGENDWELCHE ART VON UNFALLEN, VERLETZUNGEN ODER
BETRIEBSSTORUNGEN, DIE UNTER DEN SCHLIMMSTEN UMSTANDEN
AUCH ZUM TOD FUHREN KONNEN.

« UBE DIESEN SPORT NUR DANN AUS, WENN DU DIR ALLER RISIKEN IN
DIESER SPORTART BEWUSST UND PERSONLICH BEREIT BIST, JEDE
VERANTWORTUNG FUR SACHSCHADEN UND VERLETZUNGEN, DIE
DURCH DIE NUTZUNG DIESES GLEITSCHIRMS ENTSTEHEN KONNEN,
ZU UBERNEHMEN.

« DIE VERWENDUNG DIESES GLEITSCHIRMS ERFOLGT AUSSCHLIERLICH
AUF EIGENE GEFAHR, JEDER PILOT TRAGT SELBST DIE
VERANTWORTUNG FUR SEINE EIGENE SICHERHEIT. WEDER DER
HERSTELLER NOCH DER VERTREIBER UBERNEHMEN DIE
VERANTWORTUNG FUR ALLFALLIGE UNFALLE, DIE SICH DURCH DEN
BETRIEB DES GLEITSCHIRMS ERGEBEN.

« DIESES HANDBUCH ERSETZT NICHT DIE AUSBILDUNG IN EINER
FLUGSCHULE. ZUR AUSUBUNG DIESER SPORTART IST ES
VORAUSSETZUNG, DASS DER PILOT IM BESITZ DER NOTWENDIGEN
QUALIFIKATION, AUSBILDUNG UND EINEM GULTIGEN FLUGSCHEIN IST
UND DIE BESTIMMUNGEN ALLER GELTENDEN EINSCHLAGIGEN
GESETZE EINGEHALTEN WERDEN.

« JEDER PILOT MUSS SICHERSTELLEN, DASS SEIN GLEITSCHIRM IN
REGELMARIGEN ABSTANDEN VON HIERZU QUALIFIZIERTEM PERSONAL
AUF LUFTTUCHITGKEIT UBERPRUFT WIRD.

« FUR DIESEN GLEITSCHIRM IST ZUM ZEITPUNKT DER AUSLIEFERUNG
KEINE PRODUKTHAFTPFLICHTVERSICHERUNG ABGESCHLOSSEN.

« ZUM ZEITPUNKT DER AUSLIEFERUNG WURDE DER GLEITSCHIRM NUR
EINEM LASTTEST UNTERZOGEN. ER BESITZT KEINE ZULASSUNG
ETWAIGE ANDERUNGEN DER KONFIGURATION ZIEHEN DAS
ERLOSCHEN SAMTLICHER ANSPRUCHE AUS DER GARANTIE MIT SICH.

« SOLLTEST DU DICH ENTSCHEIDEN, DIESEN GLEITSCHIRM SPATER ZU
VERKAUFEN, SO GIB DIESES HANDBUCH BITTE AN DEN NEUEN
EIGENTUMER WEITER.
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DER NIKITA 2 DARF NICHT GEFLOGEN WERDEN

« BElI BESCHADIGTER GLEITSCHIRMKAPPE, BESCHADIGTEN
LEINEN ODER TRAGEGURTEN

« BElI UNGENUGENDER ERFAHRUNG ODER AUSBILDUNG DES
PILOTEN

« OHNE GULTIGER FLUGLIZENZ

« AURERHALB DES ZULASSIGEN STARTGEWICHTS

 |IM REGEN, BEI SCHNEEFALL, IN WOLKEN ODER IM NEBEL
« BEI TURBULENTEN BEDINGUNGEN

« MIT MOTOR, AURBER ES BESTEHT EINE ZULASSUNG DURCH
DEN DULV

« MIT MEHR ALS 90°ROLLWINKEL

GARANTIEINFORMATION

WIR BITTEN UM DEIN VERSTANDNIS, DASS
GARANTIEANSPRUCHE (NACHZULESEN UNTER DEM PUNKT
,<GARANTIEBESTIMMUNGEN® IN VORLIEGENDER BETRIEBS-
ANLEITUNG) GEGENUBER DER FLY & MORE HANDELS GMBH
ICARO PARAGLIDERS NUR DANN GELTEND GEMACHT WERDEN
KONNEN, WENN

« DIE VOLLSTANDIG UND KORREKT  AUSGEFULLTE
GARANTIEKARTE AUS DER BETRIEBSANLEITUNG ODER DEM
ENTSPRECHENDEN ONLINE- FORMULAR AUF
WWW.ICARO-PARAGLIDERS.COM SPATESTENS 6 WOCHEN
NACH DEM KAUF DES GLEITSCHIRMS VON EINEM
OFFIZIELLEN HANDLER/ EINER FLUGSCHULE AN DIE FLY &
MORE HANDELS GMBH ICARO PARAGLIDERS VON DIR
ABGESCHICKT WURDE UND

« DER ERSTE 2- JAHRESCHECK BEI EINEM FUR ICARO
GLEITSCHIRME AUTORISIERTEN CHECKBETRIEB DURCH-
GEFUHRT WURDE.

Damit verlangert sich die Garantie
auf 200 Flugstunden/ 3 Jahre.
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l. Deine NIKITA 2

Eigenschaften der NIKITA 2

Wir empfehlen die NIKITA 2 allen talentierten Acropiloten, welche schon
genugend Erfahrung in allen Extremflugmanévern mit kleinen Schirmen
gesammelt haben.

Trotz der grof3en Eigenstabilitéat braucht die NIKITA 2 wahrend der Ausfuhrung der
Flugmandver ein feines Handchen.

Bei den Tests hat sich erwiesen, dass ein Pilot mit 95 kg Abfluggewicht alle
Acrofiguren (incl. Rhythmic to Infinity) mit allen GroRRen fliegen kann. Je nach
Flachenbelastung fallen die Manéver mit unterschiedlicher Dynamik aus. Auch der
Hohenverlust beim Fliegen der Mandver andert sich mit der Flachenbelastung. Je
groRer die Flachenbelastung, desto mehr Hohenverlust, und heftigere Reaktionen
bei Klapper und Verhanger kbnnen die Folge sein.

Die neue NIKITA 2 ist die konsequente Weiterentwicklung der NIKITA 2, mit
welcher das Team *“against the grain” den Weltcupbewerb 2007 “VERTIGO”
gewann. Xandi Meschuh flog in der Solodisziplin mit der neuen NIKITA 2 II auf
Platz 3 im Gesamtweltcup 2008.

Die NIKITA 2 kann in den unterschiedlichsten Gewichtsbereichen geflogen
werden. Die Figuren Rhythmic to Infinity und alle Heli-Verbindungsmandver sind
mit einer Flachenbelastung zwischen 4,5kg und 6kg pro Quadratmeter fliegbar.

Die Leinengeometrie wurde so geandert, dass ein mdoglichst groRer Zug die
Tragegurte auseinanderhalt, um beim Mc Twist und ahnlichen Mandvern die
Twistgefahr so gering wie moéglich zu halten. Die NIKITA 2 ist trotz lhrer hohen
Stabilitat kein Acroschirm fur Freestyler und Acro-Neulinge. Die NIKITA 2 Il ist fur
Profis gemacht und er6ffnet neue Dimensionen der Dynamik.

Die im Datenblatt angeflihrten Gewichtsempfehlungen sollen dem Piloten helfen,
einen optimalen Mix aus Dynamik und Sicherheit zu finden.

Achtung: Das Verhalten wahrend der Mandver mit diesem Glei  tschirm ist
sehr anspruchsvoll .

Der NIKITA 2 ist fur die Schulung nicht
geeignet.
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NIKITA 2 17 18 19 Spec.21
Flache ausgelegt m2 17,31 18,40 19,45 20,95
Flache projiziert m?2 15,05 15,99 16,91 18,21
Spannweite ausgelegt m 9,79 10,09 10,37 10,77
Spannweite projiziert m 8,51 8,77 9,02 9,36
Streckung A/R 5,53 5,53 5,563 5,53
Zellen 57 57 57 57
Startgewicht +- 10 Kg kg 80 85 90 110
V trim km/h 43 43 43 43
V max km/h 55 55 55 55
Zahl der Tragegurte 4 4 4 4
Kappe

Bei der NIKITA 2 werden unterschiedliche Farben des Segeltuches Porcher
Marine NCV 9017 E85A, E77A und D70 zur Anwendung gebracht. Verschiedene
Beschichtungen sorgen fiir eine Verringerung der Luftdurchlassigkeit, erh6hen die
UV-Bestandigkeit und verringern das Gewicht.

Die Bauweise und Materialien wurden den Belastungen im Infinity Tumbling
angepasst.

Achtung: Die NIKITA 2 besitzt kein Gitesiegel, die Kappe w
einem Lasttest unterzogen.

urde lediglich

Leinen

Die Leinen der NIKITA 2 wurden so dimensioniert, dass eine maximale Festigkeit
bei allen dynamischen Mandvern gewahrleistet ist. Um den Luftwiderstand so
gering wie moglich zu halten, sind die dicken Leinen jedoch nur da anzufinden, wo
im Flug die groRte Belastung auftritt. Nach auf3en hin nimmt der Leinenradius
kontinuierlich ab. Die Leinenmaterialien setzen sich wie folgt zusammen:

Stammleinen: Kevlarkern, ummantelt
Galerieleinen: Kevlar unummantelt

effektive Hochstzugkraft 229 daN
effektive Hochstzugkraft 114 daN.
effektive Hochstzugkraft 125 daN.

¢ Durchmesser 1,8 mm -
¢ Durchmesser 1,1 mm -
¢ Durchmesser 0,9 mm -

Gurtzeug

Wir empfehlen zum Fliegen mit der NIKITA 2 ein ,Acro-Gurtzeug“. Solche
Sitzgurte sind den hohen Belastungen wahrend des Fluges angepasst. Weiters
besitzen Acro-Gurtzeuge zwei Retterfacher zur doppelten Sicherheit.
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II.  FLUGTIPPS
Achtung: Die folgenden Seiten sollen keine Anleitung fir da s
Gleitschirmfliegen sein. Vielmehr wollen wir Dich i n die

Besonderheiten des NIKITA 2 einweisen und einige wi  chtige
Informationen fur den Flugbetrieb und Deine Sicherh eit geben.

Vor dem ersten Flug sollte der Gleitschirm zur Kont rolle auf einer
ebenen Flache ausgelegt und anschlieBend ,in den Wi nd
gestellt* (aufgezogen) werden (Uberprifen der Leine  n auf freien
Lauf).

Das Herantasten an neue Kunstflugmandver ist gefah  rlich.
Solche Flige sollten ausschliellich Uber Wasser mit
ohnmachtssicherer ~ Schwimmweste und  bereitstehendem
Rettungsboot stattfinden.

Weiters sollte sich der Pilot vor dem Flug bei ein  em Profi, oder
aus guter Fachliteratur (Buchtipp: Acrobatics -Kung , Meschuh,
Nesler und Ochsl) die nétigen Infos holen.

Das Fliegen mit der NIKITA 2

Trotz der kleinen Lufteinlass6ffnungen startet die NIKITA 2 sehr gut. Jedoch ist
bei hoher Flachenbelastung der ,take-off speed“ hoéher, als bei normalen
Gleitschirmen.

Die Steuerwege sind so kurz gehalten, dass alle Mandver, au3er dem Mc-Twist,
ungewickelt geflogen werden kdnnen.

Bei der NIKITA 2 liegt der Stallpunkt ca. auf Karabinerhéhe. Beim Fullstall zum
Beispiel sollten die Hande nur bis leicht unter den Stallpunkt gebracht werden. Im
Stall sollten die Hande niemals ganz durchgestreckt werden.

Trotz der groRen Eigenstabilitat verlangt die NIKITA 2 ein feines Handchen. Auf
Verhanger und Klapper antwortet sie mit heftigem SchieRen und schnellem
Wegdrehen.

Achtung:  Wir empfehlen das Fliegen von Acromanévern aussc  hlie3lich in
ausreichender H6he auszuliben. Mit Schwimmweste tber Wasser
ist es der sicherste Weg, um sich mit den Flugeigen  schaften der
NIKITA 2 anzufreunden.

Die NIKITA 2 muss nach jedem Acroflug auf Verschle i3 gepruft
werden. Beim Zusammenlegen (Zelle auf Zelle) sollte man die
Loops, sowie die Vernahungen an der Eintrittskante sichtprufen.
Auch die Leinen sollten beim Einpacken regelmallig s ichtgepruft
werden.

Fliegen mit Gewichtsverlagerung und Bremse

Um beim Acrofliegen eine schone Kur zu fliegen, bedarf es haargenauer
Steuerimpulse. ,Weniger ist mehr, lautet die Devise bei einer Flachenbelastung
ab 5,3 kg pro Quadratmeter ausgelegter Flache.
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So reagiert auch die NIKITA 2 auf jeden kleinen Steuerimpuls. Es geniigt mit dem
Oberschenkel leichten Druck auf das Sitzbrett auszutben. Auch wéahrend der
Mandver sollte eine eher ,neutrale” Sitzhaltung zum besten Erfolg fihren. Zur
Einleitung dynamischer Sat-Mantver genigen kurze und harmonische
Steuerausschlage.

Beschleunigen (mittels Speedsystem)

Bei maximaler Beladung erreicht die NIKITA 2 im voll beschleunigten Zustand
mehr als 60 km/h. In turbulenten Bedingungen sollte das Speedsystem nur gezielt
und mit Gefuihl eingesetzt werden.

Achtung: Es macht tberhaupt keinen Sinn - ja es ist sogar gefahrlich -
gleichzeitig zu beschleunigen und zu bremsen. Aufgr und eines

geringeren Anstellwinkels im beschleunigten Flug wi rd der
vordere Teil des Flugels fir Turbulenzen empfindlic her. Durch
gleichzeitiges Bremsen wird nun der Auftrieb in den hinteren Tell
des Flugels verlagert und der vordere Teil des Flig els unndtig
entlastet.

Thermikfliegen

Trotz der hohen Flachenbelastung kann Thermikfliegen mit der NIKITA 2 richtig
Spald machen. Die Kunst dabei ist, den Fligel mdglichst flach zu halten, aber
trotzdem ganz enge Radien zu fliegen. Es genigt eine leichte Gewichts-
verlagerung auf die Kurveninnenseite.

Wer beim Drehen die Aul3enbremse nicht betétigt, wird sich in einer Steilspirale
wiederfinden. Nur tber die Aul3enbremse wird der Fligel daran gehindert, sich in
die Tiefe zu bohren. Wer diese Technik beherrscht, kann bei guten Bedingungen
lange Thermikflige erleben.

Acrofliegen bei Thermik

In bewegter Luft ist das Verhalten der Kappe unberechenbar. Allein schon das
SchielRverhalten einer Fullstall- Ausleitung im Eingangsbereich einer Thermik kann
nicht vorhergesagt werden. Je nachdem, wo die Kappe gerade einen Aufwind,
einen Abwind oder eine Windscherung erfahrt, wird das Anfahrverhalten vollig
anders sein.

Hat man einen Bart ausgekurbelt, so sollte man mindestens 15 sec. geradeaus
fliegen kdonnen, ohne von der néchsten Turbulenz erfasst zu werden. In diesem
~fuhigen” Luftpaket kann man schon mit einem Mandver beginnen.

Achtung: Grundsatzlich wird vom Acrofliegen in turbulenter Luft abgeraten.
Landung

Die NIKITA 2 lasst sich wunderbar flairen. Jedoch ist bei einem kleinen
Acroschirm immer auf die héhere Trimmgeschwindigkeit zu achten. Aufgrund der
kurzen Steuerwege kann die NIKITA 2 sehr schnell in den Strémungsabriss
gebracht werden. Dies ist Uber Grund unbedingt zu vermeiden.
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Achtung:  "UberschieRen lassen" der Gleitschirmkappe, die d  ann gefillt
mit den Eintrittséffnungen voran auf den Boden auft rifft, kann
Platzen der Zellwéande zur Folge haben!

Windenschlepp
Die NIKITA 2 ist auch fur den Windenschlepp geeignet.

Grundsatzlich sind far den Windenschlepp die landerspezifisch geltenden
Vorschriften zu beachten. Zu Deiner eigenen Sicherheit solltest Du darauf achten,
dass Du nur von einem erfahrenen Schleppteam mit geeignetem und
zugelassenem Material (Winde, Klinke) geschleppt wirst.

Training am Boden -"Bodenhandling”

Die perfekte Beherrschung des Schirmes am Boden und in der Luft ist der
Schlussel zu maximalem Flugspald und die beste Versicherung fur unfallfreies
Fliegen. Das Aufziehen in der Ebene schult und verfeinert die Starttechnik.

Dort kannst Du bewusst und stressfrei die Reaktionen Deines Gleitschirmes
kennen lernen, um dann in der Luft besser und effektiver mit dem NIKITA 2
umgehen zu kénnen.

lIl.  Schnellabstiegshilfen

Achtung: Fur alle Schnellabstiegshilfen und Extremflugmano ver gilt:
« Erstes Uben nur unter Anleitung eines Fluglehrers o der im
Rahmen eines Sicherheitstrainings.

e Vor dem Einleiten der Manover sicherstellen, dass d er
Luftraum unter dem Piloten frei ist.

* Wahrend der Mandver muss der Pilot Blickkontakt zur Kappe
haben und dabei zusatzlich die Hohe standig kontrol lieren.

Ohren-Anlegen

Die NIKITA 2 besitzt einen sehr stabilen AuRenfliigel. Die Ohren 6ffnen nach dem
Anlegen selbststandig.

B-Leinen-Stall

Achtung: Der B-Leinen-Stall ist durch seine punktuelle Bel  astung bei der
Einleitung fir das Material schadlich, worauf hers telleriber-
greifend in den Betriebsanleitungen auch hingewies en wird.

Der B-Leinen-Stall ist mit dem NIKITA 2 einfach einzuleiten. Die B-Tragegurte
werden langsam und symmetrisch heruntergezogen. Die Strémung reil3t ab und
der Schirm geht in einen vertikalen Sinkflug tber.

Zum Ausleiten des B-Leinen-Stalls gibt man beide B-Tragegurte wieder schnell
(Schaltzeit ca. 1 Sekunde) und gleichzeitig frei.

Steilspirale

Die effektivste Methode, mit der NIKITA 2 H6he abzubauen, ist die Steilspirale. Es
genugt, die Kappe mit maRiger Gewichtsverlagerung und leichter Innenbremse in
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die Spirale zu bringen. Die Sinkwerte kénnen dabei schon mehr als 20m/s
betragen.

Achtung: Die NIKITA 2 bleibt so lange in der stabilen Stei Ispirale, bis sie der
Pilot mit der AuRenbremse aktiv ausleitet.

IV. Verhalten in extremen Fluglagen

Knoten

Der beste Weg, Knoten und Verschlingungen zu vermeiden, ist die Leinen beim
Auflegen des Gleitschirms vor dem Start zu Uberprifen.

Wenn Du beim Start einen Knoten bemerkst (Blick auf die Kappe) sofort den Start
abbrechen.

Wenn Du erst nach dem Abheben bemerkst, dass ein Knoten in den Leinen
vorhanden ist, mul3t Du durch Gewichtsverlagerung auf die gegenuberliegende
Seite des Knotens eine moégliche Abdrift des Gleitschirms verhindern. Eine Abdrift
kann auch zusatzliche durch einen vorsichtigen, dosierten Einsatz der Bremse auf
der dem Knoten gegenuberliegenden Seite unterstitzt werden.

Wenn Du ausreichend Ho6he hast (keine Piloten in der Nahe, nicht in der Nahe von
Hindernissen) kannst Du versuchen, die verknoteten Leinen durch vorsichtiges
Ziehen an diesen zu l6sen. Gelingt dies nicht, sofort zum nachsten Landeplatz
fliegen.

Durch nasses Tuch verursachter Sackflug

Achtung : Vermeide das Fliegen in sehr feuchter Luft oder im Regen. Ein
nasser Schirm kann sehr unberechenbare Flugeigensc  haften
bekommen!

Es gibt zwei Grinde, warum Fliegen mit einem nassen Gleitschirm das
Sackflugrisiko erhoht:

o Das Tuch kann Wasser aufnehmen, wodurch es viel schwerer wird und sich
der Schwerpunkt veréandert. Je mehr Wasser ein Flugel aufnehmen kann,
desto hoher das Risiko, so dass altere Gleitschirme mit beschadigter
Beschichtung anfalliger fur diesen Zustand als neue Gleitschirme sind.

Es wird darauf hingewiesen, dass ein Gleitschirm mit veranderter Trimmung
(zB. Uberdehnte Leinen, sehr beanspruchtes Tuchmaterial) bereits veranderte
Flugeigenschaften aufweisen und durch Wasseraufnahme noch friher und
verstarkt sackfluganfallig werden kann.

« Wenn gentigend grof3e Tropfen vorhanden sind um die gesamte Oberflache zu
bedecken, diese aber entweder nicht abflieBen oder sich nicht zu einer
homogenen Masse vereinen, fuhrt dies zum StrOmungsabriss. Aus
Computersimulationen und Praxistests wurde erkannt, dass dies theoretisch
maoglich ist, aber in der Praxis eher selten vorkommt.

Dieses Phanomen entsteht eher bei neuen Fligeln, wo das Tuch noch stark
hydrophob ist und damit die Tropfen nicht eindringen kénnen, sondern an der
Oberflache bleiben.

In beiden Fallen werden die Steuerwege sehr kurz und auch nur kleine
Stérungen an der Kappe (zB. eine Bbe oder eine thermische Ablosung)
kénnen in manchen Fallen ausreichen, um den Sackflug verursachen.
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Achtung: Wenn es unvermeidlich ist im Regen zu fliegen empfe  hlen wir
dringend,
e plotzliche Bewegungen oder radikale Steuerimpulse z u
vermeiden

« keine Abstiegshilfen oder sonstige Flugfiguren durc hzufuhren,
« Turbulenzen auszuweichen und

« speziell bei der Landung die veranderen Flugeigensc  haften zu
berticksichtigen.

Verhanger oder Leinenuberwurf

Bei einem Flugfehler wahrend eines Mandvers oder nach einer verpatzten D-Bag
Auslosung kann es zu Verhangern oder Uberwurfen kommen.

Die NIKITA 2 dreht sehr schnell weg, und kann nur mit viel Gefuhl mit der
AulRenbremse stabilisiert werden. Wenn die HOhe noch ausreicht, (min. 500 m
Uber Grund) kann man folgendes versuchen:

* Pumpen auf der verhangten Seite

» Ziehen der Stabilo-Leine

» Einklappen und Wiedertffnen der verhangten Seite

* Fuhren diese MalRBnahmen nicht zum Erfolg, bietet sich die Moglichkeit, den
Verhanger durch einen Fullstall zu 6ffnen.

Wahrend dieser ,Reparaturversuche muss man auch immer wieder die Hohe
Uber Grund einsehen, um noch rechtzeitig die Rettung auslésen zu kénnen.

Achtung  Wer denkt, Uber Wasser kbnne man die Rettung viel spater ziehen,
der irrt! Der Aufprall auf die Wasseroberflaiche kan  n sogar zum
Tod fuhren!

Notsteuerung

Sollte es aus irgendeinem Grund nicht mdglich sein die NIKITA 2 mit den

Steuerleinen zu steuern, dann lasst sie sich auch mit den D-Tragegurten steuern

und landen.

Achtung: Die Steuerwege hierbei sind wesentlich kirzer, di e Steuerkréfte
maig.

Nachtrimmen

Nach ca. 200 geflogenen Tumbling-Uberschlagen sind gewisse Leinen stark
gedehnt. Dies macht sich dann bemerkbar, wenn der Zug im Tumble nicht mehr
derselbe ist, wie er am Anfang war. Ein weiteres Indiz fur eine Leinendehnung ist
das zaghafte Anfahren im Helicopter.

Um die gewohnten Flugeigenschaften wieder herzustellen, missen Leinen gekulrzt
werden.

Achtung:  Aus Sicherheitsgriinden sollte das Nachtrimmen am Loop an der
Kappe erfolgen, und nicht wie gewohnt am Leinenschl oss. Die
Kevlarleinen am Leinenschloss konnen bei sehr stark en
Belastungen an der Stelle des Loops knicken. Geknic  kte
Kevlarleinen kdnnen an dieser Stelle brechen.
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Das Nachtrimmen erfolgt direkt an der Kappe. Dazu mussen die Stammleinen Al,
A2 und B1 ausgebaut werden. Das erste Leinenstockwerk dariber (erste 3er-
Vergabelung) wird ebenso ausgebaut, und so aufbewahrt, dass beim
Zusammenbau wieder jede Leine an ihrer alten Stelle zum Tragen kommit.

Die nachzutrimmenden Galerieleinen liegen nun frei am Untersegel. Nun wird jede
Leine einzeln ausgebaut, und beim Wiedereinbau 2-mal um den Loop an der
Kappe geschlauft. Dies wird an allen frei liegenden Galerieleinen mit der gleichen
Sorgfalt erledigt. Danach wieder zusammenbauen.

Mit diesem Trimm sind nun weitere 400 Tumblinglberschlage moglich. Spatestens
dann sollte ein neuer Leinensatz am Schirm montiert werden.

V. Pflege, Wartung und Instandhaltung
Pflege und Wartung

Auch bei guter Pflege und Wartung kénnen an Deinem Gleitschirm, so wie bei
jedem anderen auch, Verschlei3- und Alterungserscheinungen, die das
Flugverhalten und die Flugsicherheit beeintrdchtigen kénnen, auftreten. Eine
regelmaRige Uberprifung der Gleitschirmkappe und -leinen ist deshalb
erforderlich.

* Lagere den Gleitschirm trocken und lichtgeschitzt bei einer Temperatur, die
Idealerweise zwischen 5 und 30 Grad Celsius betragen sollte, und nie in der
Né&he von Chemikalien.

» Langanhaltende Exposition von UV-Strahlung mindert die Festigkeit des
Gleitschirmtuchs. Lasse aus diesem Grund Deinen Gleitschirm nie unnétig in
der Sonne liegen, sondern packe ihn nach dem Fliegen wieder in seinen
Rucksack.

Achtung: Vermeide es, den Gleitschirm an heilien Tagen im, in der
prallen Sonne stehenden, geschlossenen Auto zu lag  ern!

« Wenn Du langer nicht fliegst, dann 6ffne den Rucksack, den Spanngurt und
rolle die Schirmkappe ein wenig auseinander, damit Luft an das Tuch gelangen
kann und die Spannung vom Material genommen wird.

* Wenn Du den Gleitschirm reinigen mochtest, verwende am besten nur warmes
Wasser und einen weichen Schwamm.

» Sollte der Gleitschirm nass geworden sein, lege ihn so aus, dass uberall Luft
an das Gewebe gelangen kann.

Achtung: Das vollstandige Trocknen Deines Gleitschirms kan n mehrere
Tage dauern und ist fur das Material wichtig, da a  nsonst die
Luftdurchlassigkeit erhoht wird und so die Leistun g des

Gleitschirms nachlasst. Ein nasser oder feuchter G leitschirm
kann ein stark verandertes Flugverhalten aufweisen !
Packen des Gleitschirms

Um den Gleitschirm schonend zu packen, empfiehlt ICARO Paragliders folgende
Methode:

e Der Schirm wird sauber ausgebreitet, die Fangleinen sortiert, die Tragegurte
an der Austrittskante oder in der Eintrittskante verstaut. Der Pilot stellt sich an
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die Eintrittskante des ausgebreiteten Gleitschirms, ein Helfer an die
Austrittskante.

* Beide legen von innen beginnend, eine Bahn lber die andere und ziehen dabei
das Flugelende der einen Seite immer weiter zur Mitte. Damit konnen die
Verstarkungen an der Eintrittskante ohne zu knicken aufeinandergelegt
werden.

« Das Gleiche erfolgt an der gegenuberliegenden Seite. Damit bleiben zwei nur
noch zwei bahnbreite Pakete Ubrig.

« Diese werden ubereinander geschlagen und von der Austrittskante beginnend,
unter gleichzeitigem herausdriicken der restlichen Luft, zusammengefaltet Der
erste Umschlag des Bahnenpakets sollte zwischen 30 cm und 50 cm erfolgen.
So wird auch das Tuch von Unter- und Obersegel nicht immer an derselben
Stelle beansprucht. ICARO Paragliders empfiehlt das Gleitschirmtuch nicht
einzurollen, weil dadurch unterschiedliche Spannungen auf das Tuch wirken.
Durch das Falten kann das verhindert werden.

* Der letzte Umschlag erfolgt von der Seite der Eintrittskante. Diese wird in
Richtung Austrittskante umgeschlagen und zwischen dem bereits gefalteten
Teil verstaut wobei darauf zu achten ist, dass die Verstarkungen der
Eintrittskante nicht geknickt werden.

» Das Kompressionsband wird quer zur Faltrichtung angebracht und nur so fest
zusammengezogen, dass der gefaltete Gleitschirm zusammengehalten wird.

* Anschlie3end das Paket im Innenpacksack verstauen, ..... fertig.

Damit das Packen auch ohne Helfer nach oben beschriebener Methode
funktioniert gibt es folgende Mdglichkeit.

Der Schirm wird sauber ausgebreitet, die Fangleinen sortiert, die Tragegurte an
der Austrittskante oder in der Eintrittskante verstaut. Du beginnst an der
Austrittskante und faltest diese zusammen. Damit liegt der Gleitschirm
facherférmig vor Dir. Nun die Eintrittskante ohne zu knicken aufeinanderlegen und
anschlieend weiter wie oben beschrieben.

Bekleben des Gleitschirms (Logos)

Achte darauf, dass das vorgesehe Logo das Flugverhalten Deines Gleitschirms
nicht beeinflusst. Im Zweifelsfall empfehlen wir das Anbringen von Logos auf dem
Gleitschirm zu vermeiden bzw. dies nur von hierzu autorisierten Unternehmen
durchfuhren zu lassen.

Achtung: Das Anbringen von schweren Logos oder solchen aus hierfar
ungeeignetem Material (zB: auch die Verwendung von Farben
oder Klebstoff )ist nicht nur potentiell gefahrlic h sondern fihrt
auch zum Verlust der Zulassung.

ICARO Paragliders tbernimmt keinerlei Verantwortung fir jegliche Pannen oder
eingetretene Schaden, die durch das unsachgemalRe Anbringen von Logos am
Gleitschirm verursacht werden.

Uberlastung

Der NIKITA 2 ist ein sehr robuster Gleitschirm. Das haufige Uben von
Abstiegsmanotvern stellt grundsatzlich kein strukturelles Problem dar. Jedoch
durch Kunstflug wird der Alterungsprozess drastisch beschleunigt.
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ICARO empfiehlt bei Gleitschirmen, die oft flr die Schulung der Abstiegsmandver
oder Kunstflug verwendet werden, als Praventivmalinahme Checks in klrzeren
Absténden als normalerweise vorgesehen, durchzufthren.

Salzwasser

Wenn Sie haufig am Meer fliegen kann der Gleitschirm schneller altern, weil die
Luft feucht und salzig ist. In diesem Fall empfehlen wir den Gleitschirm haufiger
als in diesem Handbuch beschrieben, Uberprifen zu lassen.

Achtung: Wenn Du spulen oder reinigen muft, dann nur mit f  rischem
Wasser.
Verwende keine chemischen Reinigungsmittel, harte B drsten
oder Schwamme, da die Beschichtung zerstért werden kann

und damit die Festigkeit des Gewebes beeintrachtigt wird.

Auch ohne Verwendung von Reinigungsmitteln, nur der
einfache mechanische Abrieb schadet dem Gleitschirm

Versuche niemals den Gleitschirm in einer Waschmasc hine zu
reinigen.

Vermeide auch das Eintauchen in ein Schwimmbad, da das
Chlor das Tuch beschadigt.

Kunstflug

Der NIKITA 2 wurde von unsern Testpiloten auch im Kunstflug und in extremen
Situationen getestet.

Achtung: Extreme Manover entwickeln sehr hohe Fliehkréafte und das
Material wird schneller verschlei3en als beim norma  len Flug.

Solltest Du haufig extreme Manover fliegen empfehlen mindestens einmal jahrlich
oder alle 100 Betriebsstunden (je nachdem, was vorher eintritt) den Gleitschirm
von einer hierzu autorisierten Stelle Uberprifen zu lassen,

Reparaturen

Kleinere Locher in der Gleitschirmkappe kdnnen durch den Piloten selbst repariert
werden, indem man mit speziellem Klebesegel von der Unter- und Oberseite
jeweils einen Flicken Uber die schadhafte Stelle klebt. Alle anderen Arten von
Beschadigungen dirfen nur von einem autorisierten Fachbetrieb oder dem
Hersteller repariert werden. Es sind nur Originalersatzteile zu verwenden!
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Instandhaltung, Nachprufungsintervalle

Achtung: Dieser Gleitschirm  unterliegt keinem  vorgeschriebe nen
Nachprifungsintervall. Zu Deiner eigenen Sicherhei t empfehlen
wir  Dir jedoch verwendungsabhangige Nachprifungen
(Vielflieger, am Meer, Sandgebiete,...).

Es wird empfohlen, die Durchfiihrung eines Gleitsch irmchecks
analog den geltenden Richtlinien fur die Nachprifu ng von
Gleitschirmen mit Zulassung, wie nachfolgend besch rieben,
durchzufihren.

Die Prufungen kénnen vom Hersteller oder von ihm beauftragten Betrieben/
Personen durchgefuhrt werden, welche die dafir erforderlichen personellen und
infrastrukturellen Voraussetzungen erfillen. Gemald den derzeit geltenden
gesetzlichen Regelungen und Vorschriften besteht auch die Mdglichkeit, dass der
Halter sein Gerat selber nachprifen kann. Diese Méglichkeit wird von der Fly &
more Handels GmbH ICARO Paragliders ausdricklich nicht empfohlen , da der
Halter in der Regel nicht die entsprechenden personellen und infrastrukturellen
Voraussetzungen erfullt.

Achtung: Die Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders haft et nicht

fir Fehler von Checkbetrieben oder Personen, die de n Check
ausfuhren. Diese arbeiten immer auf eigene Verantwo  rtung! Bei
Zweifel an der ordnungsgemdafen Durchfiuhrung der Che  cks
oder an der Lufttichtigkeit des Gerates immer die F  ly & more
Handels GmbH ICARO Paragliders kontaktieren oder
gegebenenfalls das Gerat zur Uberpriufung direkt an uns
schicken.
Nach selbststandiger Uberpriifung des Fluggerates du rch den
Geréatehalter darf dieses nur vom Halter selbst gefl  ogen werden.
Die Giltigkeit erlischt, sobald das Gleitsegel von Dritten genutzt
wird, z.B. beim Verkauf.

Bei jeder Nachprifung ist ein Checkprotokoll zu erstellen. Der Halter ist
verpflichtet, immer das letzte Checkprotokoll aufzubewahren, sowie der Fly &
more Handels GmbH ICARO Paragliders eine Kopie dieses Checkprotokolls zu
Ubersenden. Jeder Prifschritt ist im Checkprotokoll einzutragen.

Falls bei der Prifung ein Mangel festgestellt wird, darf mit dem Gerat nicht weiter
geflogen werden. Es muss dann eine Instandsetzung durch die Fly & more
Handels GmbH ICARO Paragliders oder einer von ihr beauftragten Person/
Checkbetrieb durchgefuhrt werden.

Erforderliche Ausstattung

Um eine Nachprifung durchfihren zu dirfen, sind folgende Voraussetzungen zu
erfullen:
» Kkalibrierte und justierte Mess- und Prufgerate, wie:

o Messvorrichtung zur Messung der Porositat von Gleitschirmen
o StahlmaRband nach DIN, Klasse 2

o Prazisionsfederwaage mit Messbereich von ca. 0 bis 30 daN zur Ermittlung
der Dehnungs- und Ruckstellwerte von Gleitschirmleinen
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0 Messvorrichtung zur Messung und Dokumentation der Langenmessung von
Gleitschirmleinen unter 5 daN Zug

0 Messvorrichtung zur Messung und Dokumentation der Zugfestigkeit von
Gleitschirmleinen

Nahmaschine mit der Gleitschirmstoffe und Gleitschirmleinen unterschiedlicher
Starken genaht werden kénnen

GroRRer sauberer und heller Raum, wo der gesamte Gleitschirm aufgehangt
und aufgelegt werden kann

Materialdaten fur eine fachgerechte Nachpriufung des Gleitschirms. Diese
kénnen unter Angabe des Gleitschirmtyps, der Seriennummer, der GrofRe und
des Baujahrs bei der Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders schriftlich
angefordert werden.

Personliche Voraussetzungen

a) Voraussetzungen fur die Nachpriafung ausschlie3lich personlich und einsitzig

genutzter ICARO Gleitschirme:

e Besitz eines gultigen unbeschréankten Luftfahrerscheins, Sonderpiloten-
scheins flr Gleitschirm oder eine als gleichwertig anerkannte ausléndische
Lizenz.

* Eine mindestens dreiwdchige typenbezogene Einschulung in der Fly &
more Handels GmbH ICARO Paragliders oder beim Importeur.

b) Voraussetzungen, zusatzlich zu den oben angefihrten fir die Nachprifung von

ICARO Gleitschirmen, die von Dritten genutzt werden und fur Tandem:

» Eine berufliche Téatigkeit von mindestens zwei Jahren im Bereich der
Herstellung, Instandsetzung oder Instandhaltung von Gleitschirmen, davon
mindestens 6 Monate innerhalb der letzten 24 Monate.

* Eine Berufsausbildung in einem fur die Prifertatigkeit forderlichen
Fachgebiet.

Erforderliche Unterlagen

Gultige Autorisierung des Herstellers zur Instandhaltung oder Instandsetzung
von Gleitschirmen

Aktuelle Fassung der Nachprifanweisung

Spezielle Anweisungen und/ oder Sicherheitsmittelungen des Herstellers fur
die konkrete Gleitschirmtype

Sonstige Lufttiichtigkeitsanweisungen

Stuckprifprotokoll

Checkprotokoll

Leinenvermessungsprotokoll

Leinenplan

Vorangegangene Checkprotokolle (nur bei weiteren Nachprifungen)



Seite 18

MIKITA

Priufablauf

Datenaufnahme

Die Daten wie Modell, Typ und Seriennummer werden im Checkprotokoll
aufgenommen.

Luftdurchlassigkeitsprifung

Die Luftdurchléassigkeit wird an insgesamt vier Stellen am Ober- und Untersegel
mit einem Porositatsmessgerat gepruft, die Messergebnisse in das Checkprotokoll
eingetragen und mit den werksinternen Vorgaben verglichen und bewertet.

Grenzwerte: Ergibt eine Messung einen Wert unter 20 Sekunden, verliert der
Gleitschirm das Gutesiegel/ die Lufttlichtigkeitszulassung.

Sichtkontrolle der Kappe

Ober- und Untersegel, Eintrittskante, Austrittskante, Rippen, Zellzwischenwéande,
Néahte, Flairs und Leinenloops werden auf Risse, Scheuerstellen, Dehnungen,
Beschadigungen der Beschichtung, Reparaturstellen und sonstige Auffalligkeiten
untersucht.

Sichtkontrolle der Tragegurte, Leinen und Verbindun gsteile

Es erfolgt die Sichtkontrolle der Tragegurte, des Beschleunigersystems, der
Leinenschldsser und aller Leinen. Jede Leine muss auf Nahte, Verbindungen zu
den Galerieleinen oder in die Kappe sowie auf Beschadigung des Mantels,
Knickstellen oder sonstige Beschadigungen genau gecheckt werden.

Leinenfestigkeitstest

Aus jeder Leinenebene (A, B, C) wird jeweils aus der Schirmmitte eine Stamm-/
Mittel- und Galerieleine ausgebaut und mit dem Zugfestigkeitsprufgerat auf 125%
der vom Hersteller vorgegebenen Bruchlast belastet.

Die ausgebauten Leinen sind im Checkprotokoll zu benennen (z.B. Al, B1, C1,
links). Dies ist wichtig, damit bei einer spéateren Nachprifung nicht die bei der
vorhergegangenen Prifung ersetzten Leinen geprift werden.

Alle gepruften Leinen werden durch neue ersetzt.
Vermessung der Leinenlangen

Die einzelnen Leinen werden ausgelegt und mit 5 daN belastet. Die Vermessung
erfolgt vom Einhdngepunkt des Tragegurtes bis zur Kappe einschlief3lich
Fangleinenloop. Die ermittelten Gesamtleinenlangen werden im Checkprotokoll
dokumentiert und den Sollleinenlangen des entsprechenden Typenkennblattes
gegenubergestellt.

Die Vermessung der gegenuberliegenden Fliigelseite kann, gleiche Bedingungen
vorausgesetzt, durch einen Symmetriecheck vorgenommen werden.

Die Einhaltung der aus der Herstelleranweisung zu entnehmenden Grenzwerte ist
im Checkprotokoll zu dokumentieren.

Grenzwerte: Die Leinenlangen diurfen maximal +/- 15 mm gegentber dem Typen-
kennblatt abweichen, wobei keine nennenswerte Trimmverschiebung
vorliegen darf.

Der Grenzwert der Bremsleinen betragt +/- 25 mm Abweichung.
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Der Gleitschirm verliert sein Gutesiegel/ seine Lufttlichtigkeitszulassung, wenn
* mehr als 50 % der Leinen den Grenzwert erreichen oder

* bei 25 % der Leinen die Grenzwerte in beide Richtungen (+ oder -) abweichen
(Beispiel: A/B Leinen sind zwischen 10-15 mm langer, wahrend gleichzeitig die
C/D Leinen zwischen 10-15 mm kurzer sind)

Gesamtbewertung

Wenn alle einzelnen Ergebnisse im Uberprifungsprotokoll gepriift und
eingetragen sind, muss der Prifer eine Bewertung des Gesamtzustandes
durchfthren.

AbschlieRend wird auch der Packsack auf Verschleil3 an ReilRverschluss, Nahten
und Tragegurten Uberprift und bei Bedarf repariert.

Bewertungshinweise

Unter Bewertungshinweise missen sonstige Reparaturen, Korrekturarbeiten
festgehalten und der Gesamtzustand beurteilt werden.

Sollte der Gleitschirm in einem schlechten Gesamtzustand sein, kann der Prifer
die Betriebstiichtigkeit statt fir 24 nur noch fir 12 Monate erteilen.

Achtung:  AuBergewothnliche Mangel sind vom Prifer innerhalb von 3
Tagen an die Fly & more Handels GmbH ICARO Paraglid ers zu
melden.

Jedes Checkprotokoll einer Nachpriufung an einem ICARO- Gleitschirm ist

umgehend mittels Kopie an die Fly & more Handels GmbH, ICARO Paragliders zu

Ubersenden.

Kennzeichnung der Nachprifung

Die Bestatigung der ordnungsgemald und nach Firmenangaben durchgefiihrten
Nachprifung erfolgt mittels Stempel am Gleitschirm und in der Betriebsanleitung
und darf nur von einer von der Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders
autorisierten Prifperson/ Checkbetrieb durchgefuhrt werden.

Die Nachprtfung wird am Geréat neben dem Typenschild mit dem entsprechenden
Nachprifstempel vermerkt.

Dieser Nachprifstempel ist vollstandig auszufillen (Zeitpunkt der nachsten
Nachprifung, Ort, Datum, Unterschrift und Prufername).

Samtliche Nachprifunterlagen (Checkprotokoll und Vermessungsprotokoll) sind in
3-facher Ausfertigung zu erstellen.

Jeweils eine Ausfertigung erhélt der Geratehalter, der Priufer und der Hersteller
(die Ausfertigung muss zeitnah Gbermittelt werden).

Die Aufbewahrungsfrist der Nachprufunterlagen betragt 6 Jahre.
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VI. Garantiebestimmungen

Die Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders garantiert die einwandfreie
Verarbeitung, einen innerhalb der erlaubten Betriebsgrenzen einwandfreien
Betrieb und die Erfillung der jeweiligen Zulassungskriterien des ICARO-
Gleitschirms/ Gurtzeugs/ Rettungsgerates zum Zeitpunkt der Erstauslieferung
durch die Fly & more Handels GmbH.

Was umfasst die Garantie?

Die Garantieleistung der Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders umfasst
die erforderlichen Ersatzteile und die im Zusammenhang mit dem Austausch oder
der Reparatur der schadhaften Teile anfallenden Arbeitszeit, sofern Material- bzw.
Herstellungsfehler von der Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders als
solche anerkannt wurden.

Wie lange gilt die Garantie?

Gleitschirme: OXYGEN, GTO, NIKITA, NIKITA 2 ACRO, CLOU :
150 Flugstunden, hochstens jedoch 2 Jahre

Alle anderen zugelassenen Modelle:
300 Flugstunden, héchstens jedoch 3 Jahre

Gurtzeuge und Rettungsgerate: 3 Jahre

Dieser Zeitraum gilt ab eingetragenem Baujahr.

Unter welchen Voraussetzungen gilt die Garantie?

 Die Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders muss sofort nach der
Entdeckung eines Mangels informiert und das fehlerhafte Produkt zur Prifung
eingesendet werden.

e Der Schirm/ das Gurtzeug wurde normal verwendet und gemaR
Betriebsanleitung gepflegt und gewartet. Dies schliel3t insbesondere auch die
sorgféltige Trocknung, Reinigung und Aufbewahrung mit ein.

* Der Schirm/ das Gurtzeug wurde nur innerhalb der geltenden Richtlinien und
Betriebsgrenzen verwendet..

* Alle geltenden Zulassungsbestimmungen wurden eingehalten.

e Samtliche durchgefuhrten Flige miussen anhand des Flugbuchs nachweisbar
sein.

e Es wurden nur Original-Ersatzteile verwendet sowie Nachprifungen,
Austausch und/ oder Reparaturen ausschlie3lich von einem/r von Fly & more
Handels GmbH ICARO Paragliders autorisierten Betrieb/ Person ausgefihrt
und ordnungsgemalf dokumentiert.

+ Die vollstandig und korrekt ausgefillte Garantiekarte muss spatestens 6
Wochen nach dem Kauf des Gleitschirmes von einem offiziellen Handler/
einer Flugschule an die Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders
von Dir abgeschickt werden (oder tber das entsprechende online- Formular
www.icaro-paragliders.com registriert werden). Bei postalischem Versand der
Garantieanmeldung gilt das Datum des Poststempels.
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Verantwortung oder Ersatz Uber oben genannte Verpflichtungen tbernimmt die Fly
& more Handels GmbH ICARO Paragliders nicht. Es besteht jedoch die
Moglichkeit einer Kulanzregelung.

Was ist von dieser Garantie ausgeschlossen?

e Gleitschirme und Gurtzeuge, die zu Schulungszwecken, Acro- oder sonstigen
offiziellen Wettbewerben eingesetzt werden

« Gleitschirme/ Gurtzeuge, die in einem Unfall verwickelt waren

* Rettungsgerate, mit denen bereits ein Notabstieg durchgefihrt wurde

* Gleitschirme/ Gurtzeuge und Rettungsgerate, die eigenméchtig veréandert
wurden,

» Gleitschirme/ Gurtzeuge und Rettungsgerate, die nicht bei einem autorisierten
Handler/ Flugschule gekauft wurden

* Gleitschirme/ Gurtzeuge und Rettungsgerate, wenn die vorgeschriebenen
Nachprifungsintervalle nicht eingehalten wurden und die Nachprifung des
Gleitschirms nicht von einem/r von Fly & more Handels GmbH ICARO
Paragliders autorisierten Betrieb/ Person durchgefuhrt wurde

e Schéaden, die durch unsachgemalle Lagerung eingetreten sind, wie z.B.
feuchter Raum, Hitze, direkte Sonnenbestrahlung, ...

» Telle, die aufgrund von normalen Verschleil3 ausgewechselt werden missen
» Farbveranderungen des verwendeten Tuchmaterials

e Schaden durch Lo6sungsmittel, Sand, Salzwasser, Insekten, Sonne,
Feuchtigkeit oder ,Debag“- Springe

* Schéaden, die durch héhere Gewalt verursacht wurden

Wie kann ich Garantieanspriiche geltend machen?

Damit Garantieanspriche geltend gemacht werden kdnnen, muss die Fly & more
Handels GmbH ICARO Paragliders sofort nach der Entdeckung eines Mangels
informiert und das fehlerhafte Produkt zur Prifung eingeschickt werden. Von der
Fly & more Handels GmbH ICARO Paragliders werden keine Frachtkosten (Hin-
und Ricktransport) tbernommen.

VIl. Umweltaspekte

Nachdem uns neben Qualitat auch der Umweltschutz ein Anliegen ist, wollen wir
auch hier unseren aktiven Beitrag liefern.

Die eingesetzten Materialien am Gleitschirm und Gurtzeug erfordern eine spezielle
Entsorgung.

Daher ersuchen wir Dich, ausgediente ICARO- Geréate an uns zuriickzusenden,
damit wir diese fachgerecht entsorgen konnen. Die Entsorgungskosten
Ubernehmen naturlich wir.
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VIII. Natur- und landschaftsvertragliches Verhalten

Eigentlich selbstverstandlich, aber hier nochmals ausdricklich erwéhnt: Bitte
betreibe unseren naturnahen Sport so, dass Natur und Landschaft geschont
werden!

e Bitte nicht abseits markierter Wege gehen.

» Bitte keinen Mull zurticklassen.

» Bitte nicht unnétig larmen.

» Bitte das sensible biologische Gleichgewicht im Gebirge respektieren.

**Gerade am Startplatz ist Ricksicht auf die Natur ~ gefordert! **

IX. Zu guter Letzt ...

Zum Abschluss mochten wir Dich noch einmal zum Kauf Deines NIKITA 2
beglickwiinschen!

Das Team von ICARO dankt Dir fir Dein Vertrauen in unsere Marke und ist
jederzeit fur Dich da, wenn es um Fragen, Anregungen oder Kritik geht.

Der nach den neuesten Entwicklung- und Herstellungsverfahren produzierte
Gleitschirm wird Dir Uber Jahre viel Freude bereiten und Dir unvergessliche
Flugerlebnisse bescheren.

Du solltest jedoch nie vergessen, dass jeder Flugsport potentiell gefahrlich ist und
dass Deine Sicherheit letztendlich von Dir abhangt.

Dein ICARO-Team

Fly & more Handels GmbH  ICARO Paragliders f\
HochriesstralRe 1, 83126 Flintsbach, Deutschland
Telefon: +49-(0) 8034-909 700 Fax: +49-(0) 8034-909 701 . SUD 4

Email: office@icaro-wings.com Web: http://www.icaro-paragliders.com iS00t
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Anhang: Garantieanmeldung, Leinenplan

GARANTIEANMELDUNG

Kundendaten Alle personenbezogenen Daten werden von uns streng vertraulich
behandelt und ohne Zustimmung an Dritte nicht weitergegeben.

Name

Anschrift

PLZ Ort/ Land

Telefon / Fax / e- mail

Flugerfahrung (Std/ Jahr) Ubliches Fluggelande

Zustand des Gleitschirms/ Gurtzeugs/

Rettungsgerates bei Erwerb: neu. gebraucht:

Nutzung des Gleitschirms/ Gurtzeugs (zutreffendes bitte ankreuzen)

Freizeit Profi gewerblich

Acro Schulung Wettbewerb Motorflug

Daten des Gleitschirms/ Gurtzeugs/ Rettungsgerates

Type und GréRRe des Gleitschirms/ Gurtzeugs/

N Kaufdatum Seriennummer
Rettungsgerates

Daten des Héandlers/ der Flugschule:
(Name, Unterschrift und Stempel des Handlers/der Flugschule)

Sonstige Mitteilungen an uns:

Ort, Datum Unterschrift
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Fly & more Handels GmbH
Hochriesstralle 1
83126 Flintsbach
Telefon: +49 (0) 8034 909 700
Telefax: +49 (0) 8034 909 701
E.Mail: office@icaro-wings.com
Internet: www.icaro-paragliders.com




Versandprotokoll/ Lieferumfang

Stuckprifung durchgefihrt
Innenpacksack
Kompressionsband
Beschleuniger

Packsack
Betriebsanleitung
Kundenbefragung

T-Shirt

Reparaturset

Aufkleber

(N O

Datum Handzeichen



